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Forord

| forbindelse med konsekvensutredning av TQCs utviding av
industriomrade skal det utarbeides en KU for tema Transportbehov.

Rapporten og arbeidene er satt opp i samsvar med planprogrammet. Den
tar for seg de nevnte temaene og vurderer de mulige konsekvensene av

planalternativene sammenlignet med 0-alternativet.

Trondheim, 02.05.2023

Jorun Gjzere

Temanansvarlig Transportbehov
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1. Innledning

1.1. Bakgrunn

TQC pa Drag er en verdensledende leverander av kvarts med meget hay renhet.
Produktet brukes blant annet i solcellepaneler, halvledere, optiske og elektroniske
instrumenter og metallurgisk industri. Kvarts som ikke har like hay renhet brukes blant

annet i porselen, glass og slipemidler.

Det er stor etterspeorsel etter hayrenset kvarts som benyttes til blant annet solceller,
fiberoptikk og elektronikk. TQC har som felge av veksten i markedet nadd maks
produksjonskapasitet pa sin fabrikk pa Drag, og har derfor behov for a ke industriarealet

for a kunne utvikle seg videre i et stadig voksende verdensmarked.

1.2. Formalet med planen

Planen skal legge til rette for, og sikre mulighet for fortsatt drift og videreutvikling av The
Quartz Corp AS (TQC) aktiviteter og arbeidsplasser i naeringsomrade pa Drag, herunder
utvikling av tilherende containerhavn. Malet med & utvikle dypvannskai er a flytte mest
mulig av transporten fra veg til sjg. Containerhavnen med interne forbindelse til

produksjonsanlegget vil spare tettstedet Drag for en betydelig andel tungtransport.

1.3. Planomrade

Planomradet ligger pa tettstedet Drag i Hamargy kommune i ei vid bukt mellom Hamneset
og Ingeborgnes. Planomradet omfatter sjgarealer, og landarealer fra strandlinje opp til

hoyde cirka 21 moh. Boligomrader med 8 boliger ligger innen planomradet.

Forslag til planavgrensning omfatter areal pa land og i sjg som vist i Figur 1-1. Eksisterende
industriomrade utvides i sersgrostlig retning og forbindes internt pa utfylling i sje @st for
eksisterende boligomrade. Det er inngatt avtale om kjop av arealer fra 260/11 som gjer
utvidelsen mulig. | sjgen utenfor Revskjeeret ligger det godt til rette for etablering av
dypvannskai, front kai er utgangspunkt for plangrense i sjo - det kan vaere aktuelt a utvide
omradet noe med arealer til formal <khavneomrade i sjg». Plangrensen i vest vil falge

senterlinjen pa tilstatende veger, og ivaretar frisiktsoner.

Rapport - Revskjeeret industriomrade og dypvannskai 5
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Planomradets nordre del er fullt utbygd, bade industriomrade og boligfelt, mens sendre
del er ubebygd LNF-omrade. Naveerende industriomrade er utbygd med flere sterre
lager- og industribygg som er synlige fra lang avstand mot sjesiden. Fra veg/landsiden er

anlegget lite synlig, da terrenget er sprengt ned og det er dannet flater i to nivaer (pa cirka

kote + 6 moh. og +11 moh.) der bygninger er oppfart.
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2. Planprogrammet

2.1. Generelt

Formalet med konsekvensutredning er a sikre at hensynet til miljg og samfunn blir ivaretatt

under utarbeidelsen og gjennomfaringen av planen (jf. Pbl. § 4-2).

Hensikten med konsekvensutredningen er a synliggjere konsekvensene tiltaket vil
medfare. Vurderingene vil bli gjort med sammenligning mot 0-alternativet, og felge
anerkjente metodikker for ulike fagtema. Planprogrammet angir for hvert fagtema hvert

hvilken metodikk / kapittel som skal anvendes.
Felgende publikasjoner skal benyttes:

e M-1941 Konsekvensutredninger for klima og miljg benyttes for miljgkonsekvenser
(Miljgdirektoratet - veileder)

e Handbok V712 Konsekvensanalyser benyttes som metodikk sa langt det er relevant
i de ulike tema (Vegdirektoratet 2018, oppdatert 2021)

e Folkehelsevurdering jf. Ostfoldlista, se ogsa Helsedirektoratets HKU

Temautredningene (fagrapportene) for konsekvensutredningen vil falge plansaken.
Hver utredning skal sa langt det passer inneholde falgende relatert det aktuelle tema:

e Angivelse av metode

o Kort beskrivelse av dagens situasjon

e Anbefaling om verdisetting og ev. delomrader

e \Vurdering av alt. 1 og alt. 2's konsekvenser - Plassere tema i konsekvensvifta.
e Angivelse av influensomrade

e Beskrive avbotende tiltak der det er aktuelt

e Kildehenvisninger

Konsekvensutredningen skal inneholde en sammenstilling av alle konsekvenser av tiltaket

'Y

sammenlignet med O-alternativet. Alle tema skal verdisettes og plasseres i konsekvensvifta.

Influensomradet for konsekvensutredningen er vist i Figur 2-1. Etter haring er

influensomradet utvidet til ogsa a omfatte ferjekai vist med bla avgrensning.

Rapport - Revskjeeret industriomrade og dypvannskai 7



asplan
viak

Hamnnes

Ingeborgnes

Mah#qen A

Figur 2-1 Influensomrade

2.2. KU-temaet Transportbehov

Planprogrammet definerer KU-temaet Transportbehov som vist i Tabell 2-1. Det vil gjeres

tilpasning av innhold og metode i forhold til tilgjengelig grunnlag og informasjon.

| temaet vil det bli lagt sterst vekt pa biltrafikk p& veg. Konsekvensen av transport til sj@s
blir dekket av andre KU-tema.

Tabell 2-1 Oversikt over KU-tema Transportbehov

Tema Hva skal utredningen Eksisterende Metode
inneholde? dokumentasjon

og grunnlag

11a e Transportberegninger Vegdatabase (SVV) HB V713
Transport- e Trafikkanalyse TQC's beregninger avegen  HB V712
behov o Interntiplanomradet trafikk og fra frakt i og

o Utenfor planomréadet utenfor planomradet.

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai
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Tiltaket innebaerer at havneaktivitetene for TQC flyttes dagens i havn for RQC i Straumen i
Serfold kommune til planomradet i Drag. Dette vil fere til endringer av transporten bade
pa land og til sj@s. Figur 2-1 viser oversikt over trafikkstremmene pa sjg og pa land, hvor
rede linjer er dagens transportstreammer, og bla linjer er transportstremmene etter
gjennomfering av tiltaket. Transport utenfor disse linjene vil veere lik for de ulike

alternativene, og vil ikke vaere omfattet av vurderingene som gjares i KU.
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Figur 2-2 Transportstremmer. Rede linjer er dagens situasjon og O-alternativet. Bla linjer er altlernativi og
alternativ 2.

Flytting av gods fra veg til sj vil fore til reduksjon i trafikken pa vegnettet pa den aktuelle
vegstrekningen som pavirkes. Dette vil fere til at avgrensningen av influensomrade for
trafikale konsekvenser vil ligge utenfor planomradets avgrensing. Figur 2-3 viser

influensomradet, vegstrekningen E6 Straumen - Drag for KU-temaet Transportbehov.
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Figur 2-3 Influensomrade pa veg for KU-tema Transportbehov

2.3. Utredningsalternativer

Grovskisse av alternativene som skal utredes er presentert i Figur 2-4, og oppsummering

av produksjonsmengder i utredningsalternativene er presentert i Tabell 2-2.

Framskriving av dagens situasjon inkludert vedtatte planer og tiltak til 0-alternativet vil fore

til cirka 40 % sterre produksjon av ferdig produkt sammenlignet med dagens produksjon.

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai 10
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Alternativ 1 forutsetter viderefaring av eksisterende boligomrade og alternativ 2
forutsetter regulering av det samme boligomrade til industri. Produksjonsnivaet forutsettes
& vaere det samme i begge alternativ. Det betyr at transporten til/fra planomradet ogsa vil

vaere relativ lik i begge alternativ.

Alternativ 1 og alternativ 2 legger opp til cirka 75 % sterre produksjon av ferdig produkt

sammenlignet med 0-alternativet.

Referansealternativet (0-alternativ) Utbyggingsalternativ 1 Utbyggingsalternativ 2
Referansealternativet er dagens (plan)situasjon. | Utvidelse av industriomradet og etablering av Utvidelse av industriomradet og etablering av
Detaljreguleringsplanen, utbyggingsalternativl | dypvannskai i direkte tilknytning til dette. dypvannskai i direkte tilknytning til dette.
vurderes opp mot dette for 4 finne lllustrert i plankartskisse nedenfor. Boligfelt omreguleres til industri.
konsekvensene. lllustrert i plankartskisse nedenfor.
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Figur 2-4 0-alternativet samt alternativ 1 og 2.

Tabell 2-2 Kort oppsummering av dagens situasjon og utredningsalternativene

Produksjon | Kai | Sjetransport
(tonn) __(km)
Dagens situasjon Nei 117 106
0-alternativet Nei 119 106
Alternativ 1 og 2 Ja 0 159

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai 11
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0-alternativet
TQC produserer cirka ] tonn ferdig produkt per dags dato. Dagens situasjon
inkludert vedtatte planer og tiltak vil representere 0-alternativet. Dette ferer til at O-

alternativet vil ha en produksjon pa Jjjjjjij tonn ferdig produkt per ar fra og med 2026.

Eksisterende bebyggelse utgjer 11 340 m2. Det ligger planer om ny flotasjonsbygning,
kalsineringsbygning og nytt syrevask-bygg. Byggene skal oppferes uavhengig av

etablering av nytt industriomrade og kai, og inngar derfor i O-alternativet. Disse byggene

skal oppferes for a legge til rette for gkning av produksjon fra Jjjjjij tonn i 2023 til | N

tonn ferdig produkt per ari 2026.

Transport av ferdig produkt vil skje, som i dag, pa lastebil til Salten havn i Straumen hvor

produktene lastes om til containerskip og sendes videre til kunde i Asia eller Europa.

Alternativ 1

Dette alternativet inkluderer utbygging av industriomradet samt bygging av
containerhavn, se Figur 2-5. Dette vil gi mulighet for & gke produksjonen av kvarts til
I tonn. Transport av ravarer inn og ferdig produkt ut vil i dette alternativet skje med
skip istedenfor pa lastebil.

Figur 2-5 Skisseplan for alternativ 1.

Alternativ 2

Alternativ 2 innebaerer samme utbygging av industriomradet og containerhavn med
mulighet for gkt produksjon av kvarts til Jjjjjjij tonn. Transport av révarer inn og ferdig
produkt ut vil i dette alternativet skje med skip istedenfor pa lastebil.

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai
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Det som skiller alternativ 1 fra alternativ 2, er riving av 8 boliger for & muliggjere en ny veg
mellom containerhavn og produksjonsomradet, se Figur 2-6. Vegen skal legge til rette for

enklere transport innen industriomradet.

Figur 2-6 Skisseplan for alternativ 2.

2.4. Forslag til plankart

| lopet av prosessen har det kommet @nske om a regulere tilbud for gdende langs
Hellelandsveien. Forslag til plankart i Figur 2-7 viser fortau langs Hellelandsveien langs
hele planomradet. Plankartet er vist for alternativ 2 med regulering av eksisterende
boligomrade til industri. Et eventuelt plankart for alternativ 1 vil veere tilsvarende, men med

eksisterende boligomradet regulert til bolig.

Forslag til plankart viser ogsa avkjersler/adkomstveger og avkjerselspiler. | hovedsak er
alle eksisterende avkjorsler /adkomstveger regulert . Ny adkomst er regulert lengst ser til
kommunalteknisk anlegg og kulturminne. Denne er planlagt brukt som anleggsveg for
TQC, og som mulig evakueringsveg ved hendelser. Den vil veere stengt med stengt port i

normal driftssituasjon.

Dagens adkomstveg til eksisterende boligomrade er foreslatt viderefart selv om
eksisterende boligomradet eventuelt reguleres til industri. Adkomsten vil bli brukt av
boligene inntil de forsvinner, og etterpa vil adkomsten kunne gi mulighet for a ha ulik

adkomstveg for lette og tunge kjeretay.

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai 13
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Figur 2-7 Utsnitt av forslag til plankart for alternativ 2.
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3. Dagens situasjon

3.1. Planomradet

| dagens situasjon produserer TQC 20 000 tonn ferdig produkt. For & produsere denne
mengden er det behov for|jjjjjjjijj tonn rastoff og flytende hjelpemiddel. Dagens tall for
trafikk og logistikk til/fra omradet er:

e Rastoff kommer fra North Carolina US. Containerfrakt ut fra Charleston/Savannah.
Containere blir omlastet i Rotterdam eller Hamburg for sa videre bli fraktet med bat
til Saltenhavn (Straumen). Derfra fraktes containere med bil til Drag (1192 km)

e Kjemikalier kommer fra Tyskland og Spania. Samme fraktmetode som rastoff.

e Rastoff utgjer cirka 1600 biler per ar og kjemikalier cirka 250 biler per ar.

e Ferdigvare gar i containere fra Drag til Salten havn i Straumen (119 km). Derfra gar
ferdigvare med bat til Rotterdam, og videre til Kina eller EU kunde.

e Ferdigvare utgjer cirka 900 biler per ar.

e Emballasje kommer til Salten havn i containere. Dette utgjer cirka 250 biler i aret.

e Totalt pa Rastoff, Kjemikalier, Ferdigvare og Emballasje - cirka 3000 biler mellom
Straumen og Drag per ar.

e Andre ting som paller, utstyr etc. fraktes pa veg fra leverander

Tabell 3-1 Dagens leveranser til/fra planomradet

Massse pr |Antall TEU

Massefar| Enhet [Vare

TEU pr ar
Fast rastoff inn
Ferdigvare ut
Flytende hjelpestoff inn

Transportbehovet kan ogséa beregnes pa overordnet niva med utgangspunkt i antall tonn
leveranser inn og ut som vist i Tabell 3-1. Med antakelse om at hvert kjeretey kan frakte 1
TEU? og 70 % av kjereteyene som kommer med last inn kan ta med last ut, gir dette en

2 Twenty-foot Equivalent Unit (TEU), som er basert pa volumet til en 20 fots container

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai 15
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ADT pa cirka 10 tunge kjoretay i sum til/fra planomradet daglig. | tillegg tilkommer
leveranser av andre varer/tjenester som ikke er knyttet til selve produksjonen samt de

ansattes reiser til/fra arbeid.

| dag er det cirka 150 ansatte ved TQC. Cirka 100 av de ansatte jobber i 5-skiftsordning. En
relativt stor del av de ansatte bor i Drag, anslagsvis opp mot 2/3-deler. Det er ikke gjort

beregninger av arbeidsreisene til/fra virksomheten for dagens situasjon.

3.2. Drag sentrum

Feil! Fant ikke referansekilden.Figur 3-1 viser dagens situasjon i Drag. Planomradet
ligger st for sentrum og omfatter i tillegg til industri, ogsa boligbebyggelse og landbruk.

Planomradet har adkomst fra Hellandsveien.

Hovedtyngden av bebyggelsen i Drag sentrum ligger pa begge sider av Hellandsveien.
Det ogsa spredt boligbebyggelse langs rv. 827, og i omrader som ligger vest for sentrum,

langs Hellandsveien gstover fra sentrum og i Helland.

Nord for Hellanveien ligger Arran som er samisk senter med barnehage, museum,
spraksenter og forskningsavdeling. | tillegg har samiske institusjoner som NRK Sadpmi og
Sametingets administrasjon kontorplasser ved senteret. | sentrum finnes det ogsa

bensinstasjon og dagligvarebutikk

Skolen ligger sgr for Drag sentrum. Drag skole er en 1-10 skole med 90 elever og totalt 28
ansatte. Hellandsveien er skolevegen for barna som bor bade vest og @st for planomradet.
Figur 3-1 viser at deler av Hellandsveien fungerer bade som transportare for

tungtransporten til/fra TQC og som skoleveg.

Neermeste bussholdeplassene til planomradet er Hellandsberg kryss som ligger cirka 300
meter i gangavstand vest for hovedadkomsten til planomradet, og Moa som ligger cirka

850 meter sorost fra hovedadkomsten.

Nord for sentrum ligger smabathavn og Drag ferjeleie. Ferjeleie inngar i Drag-Kjgpsvik
ferjesamband som er en del av rv. 827. Drag anlgpes av bilferje 9 ganger daglig per
01.05.2023.

Ferjeleiet betjenes ogsa av hurtigbatruten Tysfjord cirka. Drag anlgpes av hurtigbaten cirka
4- 6 ganger daglig.

Rapport - Revskjeeret industriomrade og dypvannskai 16
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Figur 3-1 Dagens situasjon. Sort stiplet strek er planavgrensning, bla stiplet strek er tungtransport pa vgi og rosa
strek er skoleveg.

Figur 3-2 viser tilbudet for gaende og syklende i Drag sentrum. Det er tre regulerte

krysningspunkt for fotgjengere i sentrum, to over rv. 827 og et over Hallandsveien.

Rv. 827 har ensidig gang- og sykkelveg fra Drag sentrum til E6 som pa deler av
strekningen ogsa fungerer som adkomstveg for bebyggelsen. Hellandsveien har fortau pa
en kort strekning fra rv. 827 til Skoleveien. Fra Skoleveien og videre gstover mangler

Hellandsveien bade langsgaende tilbud for myke trafikanter og regulerte krysningspunkt.

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai ilivg
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Figur 3-2 Tilbud for myke trafikanter i Drag sentrum

Vegbredden pa rv. 827 og Hellandsveien er under 6 meter, og er oppmerket med stiplet
kantlinje. Hellandsveien mangler bade langsgaende tilbud for myke trafikanter og

regulerte krysningspunkt. Figur 3-3 og Figur 3-4 viser bildet av Hellandsveien. Veien er
smal og mangler tilbud for myke trafikanter.

Figur 3-3 Bilde fra Hellandsveien tatt mot rv. 827. Kilde: google.com

Rapport - Revskjaeret industriomrade og dypvannskai 18



'Y

asplan
viak

Figur 3-4 Bilde fra Hellandsveien tatt mot rv. 827. Hovedadkomst til TQC til heyre i bildet. Kilde: google.com

Trafikkbelastningen pa hovednettet i Drag sentrum er vist i Figur 3-5. Trafikken pa rv. 827
er 930 ADT og péa Hellansveien forbi planomradet den 600 ADT. Fartsgrensen pa
hovedveinettet er fartsgrense 50 km/t. Ferjeleie Drag er nettopp bygd om og tilrettelagt
imatekomme behov til fremtidige ferger. ADT pa ferja var i 2022 var 120 kjsretoy med 64

% tungtrafikkandel.
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Figur 3-5 ADT 2022. kilde vegkart.no
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Figur 3-6 viser registrerte ulykker pa det neermeste veinettet til planomradet. Det har
skjedd 4 ulykker, to utforkjeringer, en mateulykker og en pakjering bakfra. Drag. Arsaken
til utforkjeringene og meteulykken kan skyldes den samle veibredden pa rv.827.
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Figur 3-6 Registrerte trafikkulykker i NVDB i perioden 2013-2022

3.3. Vegstrekningen Straumen — Drag

Kjerestrekningen langs E6 mellom Straumen og planomradet pa Drag er cirka 120 km, og
kjeretiden ligger i underkant av 2 timer. Det er 2 km fra kaia i Straumen til E6. Fra Straumen
til avkjering fra E6 til Drag er det 114 km. Det er cirka 4 km langs rv. 287 fra Eé til Drag
sentrum. Det er ikke sett neermere pa vegnettet i Straumen. Dette vegnettet er godt

tilrettelagt for tunge kjoretoy tilpasset trafikken til/fra dypvannskaia i Straumen.

Fartsgrensen pa Eé6 er i hovedsak 80 km/t fra Straumen til avkjeringa til Drag. Gjennom
enkelte tettsteder er det redusert fartsgrense. Gjennom Serfjordmoen fartsgrensen

60 km/t pa en strekning pa cirka 1 km gjennom tettstedet. Det samme gjelder gjennom
tettstedet Kobbelveid. Gjennom tettstedet Innhavet er det nedsatt fartsgrense til 40 km/t
og 50 km/t. Rv. 827 har fartsgrense 60 km/t pa den ferste delen etter avkjering fra E6. Fra

enden av Hamnavatnet til Drag sentrum er fartsgrensen 50 km/t.

Figur 3-7 viser oversikt over Statens vegvesen sine punkt for kontinuerlige

trafikkregistreringer. Registeringer i disse punktene danner grunnlaget for
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trafikkbelastningen pa vegnettet som vist pa vegkart.no. Trafikkbelastningen langs E6
varierte fra 1700 i ADT segr til 1500 i ADT ved avkjgringen ved Drag i 2022. Den laveste
trafikkmengden pa strekningen ligger p& 1200 i ADT. Tungtrafikkandelen pa strekningen

ligger jevnt pa 30 % — 33%. Mellom E6 og Drag sentrum har rv.827 en trafikkbelastning pa
900 i ADT med 22 % tungtrafikkandel.

Figur 3-7 Punkt for kontinuerlig trafikkregistrering med ADT og tungtrafikkandel i 2022
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4. Trafikale konsekvenser

4.1. Metode

Metoden som oppgis i planprogrammet er bruk av Statens vegvesen sine handbgker
V712 og V713.

Handbok V713 omhandler grunnleggende teori om trafikkberegninger og metoder. |

denne utredningen er en stor del av trafikkgrunnlaget utarbeidet av TQC.

Metoden i V712 handboka er spesielt utviklet for infrastrukturtiltak. Metoden bestar av en
samfunnsgkonomisk analyse og gjennom den gjeres en samlet vurdering av om de ulike
alternativene totalt sett er lsnnsomme for samfunnet. Metoden som er oppgitt for trafikale
konsekvenser i denne handboken er ikke direkte overferbar til bygging industriomrade og

dypvannskai som skal utredes i temaet Transportbehov denne konsekvensutredning.

| planprogrammet er det beskrevet at alle konsekvenser skal sammenlignes med 0-
alternativet. Alle tema skal verdisettes og plasseres i konsekvensvifta, Figur 4-2. Det er

derfor forsgkt a bruke metodikken for ikke prissatte konsekvenser i HB712.

Verdisetting vurderes ut fra Tabell 4-1 og pavirkning vurderes ut fra Figur 4-1.

Konsekvensgraden for hvert delomrade framkommer ved a sammenstille vurderingene av

verdi og pavirkning. Dette gjeres etter konsekvensvifta i Figur 4-2.

Tabell 4-1 Generelt grunnlag for verdisetting

Uten betydning Noe verdi dde erdi or verd or verd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Heyeste forvalt-
prioritet prioritet prioritet ningsprioritet
V|khgh¢t/ Alminnelig/ Lokal/regional Regwonal/ NaSJonaI/ mtgrna—
betydning for ——— BT nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning 9 y=ning betydning Unikt
. TR Eller Kontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Seerlig viktige
Funksjoner og sterkt reduserte
: sammenheng sammenhenger | hengerog sammenhenger
sammenhenger | kvaliteter - " : :
erlite synlig noe fragmentert | funksjoner og funksjoner
BT R EIS Retydning for f Betydning for Betydning for Betydning for
flere mange sveert mange
Fagligh Reslie- Fa kvaliteter Gode kvaliteter Saerplg gode Unike kvaliteter
ter® kvaliteter
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Sterkt
forringet

Forringet

Noe
forringet

Ubetydellg
endring

Forbedret

Figur 4-1 Skala for vurdering av pavirkning

Uten
betydning

Pavirkning

Bdelagt
Sterkt forringet

Forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 4-2 Konsekvensvifta med grad av verdi horisontalt og grad av pavirkning vertikalt.

Det er valgt & dele influensomradet i tre delomrader for verdisetting, innen planomradet,

Drag sentrum og vegstrekningen mellom Drag og Straumen.

For disse tre delomradene vil temaet transportbehov vurderes med utgangspunkt i

hvordan transportbehovet vil pavirke falgende elementer:

e Framkommelighet, trafikkmengde og transportarbeid

e trafikksikkerhet
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| vurdering av pavirkning vil det basere seg pa en gjeres vaere en samlet vurdering for
framkommelighet, trafikkmengde og transportarbeid og trafikksikkerhet innen hvert
delomrade.

Temaet grenser til, og er delvis overlappende til tema som inngar i KU -rapporten
Tilgjengelighet for alle til uteomrader og g/s-nett. Ogsa tilgrensende fagtema milje er

utredet som eget tema med tilherende rapport.

4.2. 0-alternativet

| 0-alternativet vil tilnaermet all transport skje med lastebil til/fra Straumen der det ferdige
produktet/ravarer lastes om til/fra containerskip. Dette er samme transportrutinene som i
dag. Tabell 4-2 viser oversikt over leveransene til/fra planomradet for O-alternativet.

Rastoff kommer fra North Carolina US med containerfrakt ut fra Charleston/Savannah.
Containere blir omlastet i Rotterdam eller Hamburg for sa a videre bli fraktet med bat til
Salten havn (Straumen). Derfra fraktes containere med lastbil til Drag (cirka 119 km).
Kjemikalier kommer fra Tyskland og Spania med samme fraktmetode som rastoff.
Emballasje kommer ogsé inn til Salten havn i containere.

Ferdigvare gar i containere pa lastbil fra Drag til Salten havn. Derfra transporteres de
ferdige produktet med bat til Rotterdam, og videre kunde.

Tabell 4-2 Leveranser til/fra planomradet i 4r 2026- 0-alternativet

Massse pr |Antall TEU

TEU pr ar

Fast rastoff inn
Ferdigvare ut
Flytende hjelpestoff inn

Med antakelse om at hvert kjeretey kan frakte 1 TEU, og at 70 % av kjeretoyene med last til
TQC kan ta med returlast tilbake gir dette cirka 14 tunge kjeretey i sum til/fra planomradet
daglig. Dette er en gkning pa 4 tunge kjeretoy i sum til/fra planomradet sammenlignet
med dagens situasjon. | tillegg tilkommer leveranser av andre varer/tjenester som ikke er
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knyttet til selve produksjonen, men mengdene vurderes som ubetydelige sammenlignet

med evrig transport. Tilsvarende leveranser vil ogsa innga i alternativ 1 og alternativ 2

De ansatte genererer arbeidsreiser til/fra omradet, men det er usikkert om antall ansatte vil
oke ved gkt produksjon. Uten tiltaket gjennomfart forventes det at antall ansatte er

tilsvarende som dagens situasjon.

Innen planomradet
Figur 4-3 viser transportstreammer innen planomradet for O-alternativet. Rosa og rede linjer

er ravarer inn. Bla og gule linjer er transport av varer ut. Alle transportstremmer gar i stor

grad pa samme vegsystem.

Figur 4-3 0-alternativet. Transportstremmer innen planomradet. Rosa og rede linjer er transport inn og bla og
gule linjer er transport ut

Utenfor planomradet
Omradet utenfor planomradet vil veere to-delt . Det ene omradet vil veere Drag sentrum og

det andre omradet vil veere vegstrekningen mellom Drag og Straumen.

Med antakelse om at hvert kjeretay kan frakte 1 TEU, og at 70 % av kjeretoyene med last til
TQC kan ta med returlast tilbake gir dette cirka 14 tunge kjeretay i sum til/fra planomradet
daglig. Dette er en gkning pa 4 tunge kjoretay i sum til/fra planomradet sammenlignet

med dagens situasjon. | tillegg tilkommer leveranser av varer/tjenester som ikke er knyttet
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til selve produksjonen, men mengdene vurderes som ubetydelige sammenlignet med

gvrig transport. Det forutsettes at antall ansatte er det samme som i dagens situasjon.

Fylkesvise prognoser?® angir at vegnettet i Nordland forventes a fa en gjennomsnittlig vekst
for lette kjoretay pa 3,6 %, og 8,4 % gjennomsnittlig vekst for tunge kjeretay for perioden
2022-2026. Samlet gir dette en vekst pa 4,1 % vekst for hele perioden samlet.

Veksten pa vegnettet innen Drag vil veere knyttet opp mot ekt aktivitet i tettstedet og
utvikling av ferjetrafikken. Figur 4-4 viser fremskrevet trafikk pa vegnettet i Drag sentrum
for ar 2026 med fylkesvise prognoser. Fylkesvise prognoser er gjennomsnitts prognoser
pa fylkesniva, og kan i sma tettsteder gi noe hey vekst. De lave trafikktallene i dette

omradet vil selv med relativ stor %-vis vekst fare til liten vekst i antall kjsretay.
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Figur 4-4 ADT 2026 for 0-alternativet

3 T@I Rapport 1918/2022 og T@I Rapport 1926/2022
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4.3. Alternativ 1 og alternativ 2

| alternativet 1 og alternativ 2 vil tilnaermet all transport skje til sjes. Det vil komme en
containerbét til Drag omtrent en gang i uken, tilsvarende som for O-alternativet med
containerbat til Straumen. Tabell 4-3 viser oversikt over leveransene til/fra planomradet for
alternativet 1 og alternativ 2.

Ré&stoff kommer fra North Carolina US., containerfrakt ut fra Charleston/Savannah.
Containere blir omlastet i Rotterdam eller Hamburg for sa videre bli fraktet med
containerskip til Drag. Kjemikalier kommer fra Tyskland og Spania med samme
fraktmetode som rastoff. Emballasje kommer ogsa inn til Drag havn i containere.

Ferdigvare gar i containere fra Drag med bat til Rotterdam, og videre til Kina eller EU
kunde.

Det forventes at det kan bli cirka 100 flere ansatte nar produksjonen gker til Jjjjjij tonn
arlig. Det er knyttet usikkerhet til hvor mange som vil vaere er pa jobb samtidig, hvor de
bor og hvordan de reiser til jobb. Det er derfor vurdert at det nedvendigvis ikke vil bli flere
arbeidsreiser med bil til/fra anlegget per dag etter utbygging. | alternativ 2 vil ogséa turene
til de som bor i boligene innen planomradet utga.

Tabell 4-3 Leveranser til/fra planomradet i 4r 2026 - Alternativet 1 og alternativ 2

Massse pr |Antall TEU

TEU prar

Fast rastoff inn
Ferdigvare ut
Flytende hjelpestoff inn

Figur 4-5 viser oversikt over trafikkstremmene innen planomradet med alternativ 1.
Tilnaermet all godstransport bade til og fra planomradet vil ga via den nye
containerhavnen. Oransje linje er transport av ravarer og lysebla linjer er transport av
kjemikalier til TQC. Ravarene losses til midlertidig lagring i containerhavnen for de
transporteres til produksjonslokalene. P& grunn av sikkerhetsforskrifter losses og kjeres
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kjemikaliene direkte til permanent lagring. Ferdigvarer (red linje og markegrenn linje)

transporteres til mellomlagring inne pa industriomradet for transport til containerhavnen.

De framtidige transportstremmene i alternativ 1 viser feerre sammenfallende linjer enn for

O-alternativet.
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Figur 4-5 Alternativ 1. Transportstremmer innen planomradet.

Figur 4-6 viser oversikt over trafikkstremmene innen planomradet med alternativ 2. |
alternativ 2 er boligomradet fjernet, og det er etablert en ny internveg. Ravarer og

kjemikalier (oransje og lysebla linje) vil i dette alternativet transporteres langs den nye

internvegen. Trafikkstremmene for transport av ferdigvarer (red linje og markegrenn linje)

er i dette alternative de samme som for alternativ 1, ferdigvarene transporteres til

mellomlagring inne pa industriomradet fer transport til containerhavnen.

De framtidige transportstremmene i alternativ 2 viser feerre sammenfallende linjer enn for

0-alternativet. Transportstreammene er i starre grad separert enn i alternativ 1.
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Figur 4-6 Alternativ 2. Transportstreammer innen planomradet.

Utenfor planomradet
| alternativ 1 og alternativ 2 vil tilneermet all tungtrafikk pa vegnettet til/fra planomradet

overfores til sje. Dette vil fere til en reduksjon i trafikken pa veinettet utenfor planomrade.

Trafikken pa vegnettet for alternativ 1 og alternativ 2 framkommer ved at beregnet trafikk

for O-alternativet (14 tunge kjoretay i sum til/fra) trekkes ifra beregnet ADT for ar 2026.

Figur 4-4 viser fremskrevet trafikk pa vegnettet i Drag sentrum for ar 2026 med alternativ 1
og alternativ 2. | tillegg vil trafikken pa vegnettet mellom Drag og Straumen reduseres

med 14 tunge kjoretoy daglig.

Det er ikke hensyntatt leveranser av andre varer/tjenester som ikke er knyttet til selve
produksjonen. Det vil blant annet veere transport av utstyr og paller, men mengden av
dette vurderes som ubetydelige sammenlignet med evrig transport. Tilsvarende

leveranser vil ogsa innga i 0-alternativet. De ansattes reiser er heller ikke hensyntatt.
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Figur 4-7 ADT 2026 - Alternativ 1 og alternativ 2

4.4. Sammenstilling

Tiltaket, bade alternativ 1 og 2, vil fere til at godstransporten pa veg reduseres med 14
tunge kjoretay per degn. Den samme reduksjonen vil ogsa oppnas pa vegstrekningen fra

planomradet til kaianlegget pa Straumen (Hellandsveien, rv. 527 og Eb6).

Tabell 4-4 viser oversikt over beregnet ADT og antall tunge kjeretay per dag for utvalgte
snitt pa vegnettet.

Reduksjonen i antall tunge kjoretay vil ha sterst betydning i Drag sentrum. Pa E6 vil
reduksjonen ha mindre betydningen. Arsaken til dette er hayere trafikkmengder p& E6

sammenlignet med trafikkmengden i Drag. | tillegg vil ogsa veere starre usikkerhet knyttet

til andre tiltak som ogsa vil vaere med pa pavirke trafikkmengden pa Eé.

Tungtrafikken i Hellandsveien er beregnet & reduseres med 30 %. Det vil ogsa bli
reduksjon i tungtrafikken pa rv. 827, men ikke i sa stor grad som for Hellandsveien. En stor

del av tungtrafikken pa rv. 827 ogsa er knyttet opp til ferjesambandet.
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Tabell 4-4 ADT og antall kjt. per degn i 2026

h\N

O-alternativet
ADT/ antall tunge kijt.

Alternativ 1 og 2
ADT/ antall tunge kit.

Differanse i %
ADT/ antall tunge kjt.

Hellandsveien

620/ 46 606 / 32 -2% / -30 %
(mellom TQC- rv. 527
Rv.527
970/222 956 /208 1% /-6 %
vest for Drag
E6
Ser for kryss med rv. 1530 /475 1516/ 461 1% /-3 %
527

Tabell 4-5 viser oversikt over beregnet transportarbeid for 0-alternativet og

alternativ 1 og 2 for godstransporten knyttet til aktiviteten til TQC.

Alternativ 1 og 2 ferer til en betydelig reduksjon i transportarbeidet p& veg sammenlignet

med O-alternativet. Det blir gkt transportarbeid til sjgs, men skningen utgjer kun 25 % av

oppnadd reduksjon i transportarbeidet pa veg.

Tabell 4-5 Beregnet transportarbeid av godstransport knyttet til aktiviteten til TQC. Kjt.km/ar

0-alternativet Alternativ 1 og 2 Differanse
VEG:
608 090 0 -608 090
Straumen - Drag
SJD:
11024 170 380 152 356
Systemgrense - Drag
Sum 619114 170 380 -448 734

Det er ikke kjente avviklingsproblemer pa vegnettet innen influensomréadet i dag, hverken

pa vegnettet innen planomradet, eller pa vegnettet utenfor planomradet. Tiltaket vil ha

liten betydning for trafikkavviklingen.

Alternativ 1 og alternativ 2 vurderes & oppna samme pavirkning nar det gjelder

framkommelighet, trafikkmengde og transportarbeid.
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Innen planomradet viser alternativ 1 og alternativ 2 bedre separering av de ulike
transportstrammene enn alternativ 1, alternativ 2 mer alternativ 1. Jo, sterre grad

trafikkstremmene separeres jo mindre risiko vil det veere for at det kan skje ulykker.

Forslag til plankart legger til rette for etablering av fortau langs Helleveien langs hele
planomradet. Dette vil forbedre situasjonen for myke trafikanter som ferdes langs

Hellandsveien.

Med boligomrader pa begge sider av vegen vil det veere fotgjengere som vil ha behov for
a krysse Hellandsveien. En reduksjon av tungtrafikken pa 30 % (14 tunge kjoretoy per dag)
vil fare til en forbedring og gjore det lettere for fotgjengere a krysse vegen. Situasjonen vil

ogsa bedres for myke trafikanter som fredes langs vegen.

Fjerning av eksisterende boligomrade vil ogsa fere til redusert kryssingsbehov av
Hellandsveien, spesielt i forbindelse med barns skoleveg. En reduksjon av tungtrafikken pa
30 % (14 tunge kjoretoy per dag) vil fere til en betydelig forbedring for de myke

trafikantene i Drag sentrum, og langs Hellandsveien som skoleveg.

Langs rv. 527 og E6 vil ikke reduksjonen i tungtrafikk fa vesentlig betydning for
trafikksikkerheten.

Alternativ 2 vurderes til 8 oppna sterre pavirkning pa trafikksikkerhet enn alternativ 1.
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5. Vurdering av verdi, pavirkning og konsekvens

5.1. Delomrade 1 - Innen planomradet

Delomradet omfatter planomradet. er innen planomradet. Omradet har viktig betydning
for TQC. For andre som ikke bruker omradet vil omradet ha liten eller ingen betydning.
Det forutsettes at TQC til enhver tid gjor det nedvendige vurderinger og endringer.

Verdien settes middels verdi.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

| ! | A | |

Figur 5-1 Verdi - Innen planomradet

Pavirkningen innen planomradet vil vaere naert knyttet til endringene i transportstrammene

innen planomréadet. Det gjelder bade i forhold til sterrelse og organisering.

Det blir faerre tunge kjoretoy til/fra og innen planomradet. Den interne transporten

forventes a ske som felge av okt produksjonsniva.

Alternativ 2 med sterre arealer tilgjengelig vil apne for ytterligere forbedring

sammenlignet med alternativ1.
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Tabell 5-1 Pavirkning - Innen planomradet

Alternativ 1 Vurdering Alternativ 2 Vurdering
- Det kan oppnas bedre - Det kan oppnés bedre
Sterkt . Sterkt -
forringet organisering av forringet organisering av
= trafikkstremmene. Faerre " trafikkstremmene. Faerre
Forringet Forringet
eksterne transportarer. eksterne transporterer.
Noe Den intern transport Noe Den intern transport
forringet forringet
Y innen planomradet kan . innen planomradet kan
Ubetydellg : Ubetydellg i
i betjenes av samme o betjenes av samme
— ' personell. - personell.
. Sterre fleksibilitet til PR Sterre fleksibilitet til
- oppnéa gode 3 l oppnéa gode
trafikkl@sninger trafikklasninger.

Alternativ 1: Konsekvensgrad 2 pluss

Alternativ 2: Konsekvensgrad 2 pluss

alternativ 1)

++

e

betydelig forbedring
betydelig forbedring (litt bedre enn

Uten
betydning

Noe

Middels

+ 4+

Figur 5-2 Konsekvensvifte - Innen planomradet
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5.2. Delomrade 2 - Drag sentrum

Delomradet omfatter Drag sentrum. Omradet har viktig betydning for bosatte og brukere i
Drag sentrum. God trafikksikkerhet p& vegnettet og langs barns skoleveg er viktig.

Verdien settes til middels verdi.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

| ! A | |

Figur 5-3 Verdi - Drag sentrum

Pavirkningen i Drag sentrum vil vaere knyttet til redusert antall tunge kjoretey pa vegnettet

og etablering av fortau langs Hellandsveien.

Fjerning av boligomrade i alternativ 2 vil fere til faerre myke trafikanter pa vegnettet enn

alternativ 1, spesielt i forbindelse med barns skoleveg.

Tabell 5-2 Pavirkning - Drag sentrum

Alternativ 1 Vurdering Alternativ 2 Vurdering
- Redusert tungtrafikk - Redusert tungtrafikk
Sterkt . Sterkt )
forringet og etablering av forringet og etablering av fortau
= fortau vil gi - vil gi bedre
Forringet Forringet
" bedre trafikksikkerhet ¢ trafikksikkerhet for alle
Noe | for alle Noe trafikantgrupper.
forrlng{:ﬁ forrlng?t PR
] trafikantgrupper. B
Ubetydelig Ubetydellg
endring endring

Forbedret ‘ Forbedret <
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Alternativ 1: Konsekvensgrad 2 pluss o betydelig forbedring
Alternativ 2: Konsekvensgrad 2 pluss o betydelig forbedring (litt bedre enn

alternativ 1)

Uten
betydning

Noe Middels

Pavirkning

Bdelagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

0 Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 5-4 Konsekvensvifte - Drag sentrum
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5.3. Delomrade 3 - Vegstrekningen Straumen - Drag

Delomradet omfatter vegstrekningen Straumen - Drag, Eé og rv. 587

Verdien settes til stor verdi. God framkommelighet og trafikksikkerhet pa Eé er av nasjonal
betydning.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

: | : | A ! !

Figur 5-5 Verdi - Vegstrekningen Straumen - Drag

En reduksjon av antall tunge kjeretey med 14 kjeretey per dag vil ha liten betydning for E6
og noe sterre betydning for rv. 827.

Begge alternativ far redusert transportarbeid péa veg.

Tabell 5-3 Piavirkning - Vegstrekningen Straumen - Drag

Alternativ 1 Vurdering Alternativ 2 Vurdering
- En reduksjon i antall - En reduksjon i antall
Sterkt ) Sterkt N
forringet tunge kjeretey med forringet tunge kjoretoy med 14
1 14 kjoretoy per dag = kjeretoy per dag
Forringet ; Forringet :
sammenlignet med sammenlignet med O-
Noe 0-alternative vil ha Noe alternative vil ha liten
forringet forringet
| liten betydning for E6 ] betydning for Eé og
U“gﬁgﬁgg < og noe sterre un%ﬁgﬁgg 4 noe storre betydning
= betydning for rv. 827 = for rv. 827
Forbedret Forbedret

Alternativ 1: Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig forbedring
Alternativ 2: Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig forbedring
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Uten
betydning

Noe Svart stor

Pavirkning

Ddelagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

+/++

Forbedret

Figur 5-6 Konsekvensvifte - Vegstrekningen Straumen - Drag

5.4. Samlet konsekvens for temaet transportbehov

Tabell 5-4 Samlet konsekvens for temaet transportbehov

Delomrade Alt. 0 Alt. 1 Alt. 2
Delomrade 1 0 - ++
Delomrade 2 0 ++ et
Delomrade 3 0 0 0
o Delomrade 2 tillegges sterst vekt for alle alternativer.
Avveining SR
Trafikksikkerhet og barns skoleveg
Stor positiv Stor positiv
Samlet vurdering 0 g g
konsekvens konsekvens
Rangering 3 2 1
Forklaring til Antall myke trafikanter
. - - reduseres som falge av
HHgEing fierning av boligomrade
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Tabell 5-4 viser samlet konsekvens for temaet tranportbehov. Det er liten forskjell i
konsekvens mellom alternativene. Delomrade 2 omfatter et starre vegnett som er barns
skoleveg og tillegges derfor starre vekt for alle alternativene enn de to andre

delomradene.

| alternativ 2 fjernes boligomradet Starffo, som inngar i delomrade 1. Det kan vurderes om
det er positivt eller negativt at antall myke trafikanter gar ned nar alternativet legger til
rette for etablering av fortau og antall tunge kjoretsy reduseres. Fortauet laser likevel ikke

behovet for a krysse Hellandsveien for a komme til skolen.

Forskjellen mellom alternativene i sum ser liten ut, men ser man pa delomradene som har
starst konsekvens, er det konkret positiv effekt at tungtrafikken gar ned og at det etableres

fortau langs deler av Hellandsveien.

Begge alternativ vurderes a ha stor positiv konsekvens for temaet transportbehov.

5.5. Konsekvenser i anleggsperioden

| anleggsperioden kan det bli mer tungtrafikk og darligere trafikksikkerhet.

5.6. Skadereduserende tiltak

Det vil veere behov for skadereduserende tiltak i anleggsperioden. Det vil veere s i
forbindelse med tiltak langs fylkesvegen med bygging av fortau og adkomstveger og tiltak

innen planomradet.

Det er ikke avdekket behov for skadereduserende tiltak i permanent fase.
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Kilder

https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2017-06-21-854

https://vegkart.atlas.vegvesen.no

Trafikkdata (vegvesen.no)

V712 Konsekvensanalyser

V713 Trafikkberegninger
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